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A peticion del Condado de Milwaukee, La Comision Regional
de Planeacion del Sureste de Wisconsin, junto con el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee y el Departamento de
Transportacion y Trabajos Publicos del Condado de Milwaukee,
estan preparando un plan de desarrollo del sistema de transporte
a corto plazo para el Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee para el periodo 2007-2011. Trabajo del plan que a la
fecha se ha terminado incluye una revision de patrones de
poblacion, empleos, uso de la tierra, y transporte en el Condado
de Milwaukee y los cuatro-condados del area metropolitana de
Milwaukee; revision del sistema existente de transporte y
tendencias en su operacion; definicion de los objectivos de
transporte y estandares para evaluar el funcionamiento del
sistema; evaluacion del sistema de transporte y funcionamiento
de rutas e identificaciéon de las necesidades de transporte no
satisfechas para los residentes del Condado de Milwaukee;
revision de una comparacion del Sistema de Transporte del
Condado de Milwaukee a otros sistemas de transporte similares;
y evaluacion de la condicion financiera futura del sistema.
Después de obtener comentarios del publico sobre el trabajo ya
terminado a la fecha y respondiendo a los comentarios que sean
recibidos, los elementos restantes del plan seran terminados,
incluyendo el desarrollo de recomendaciones de operacion y
mejoras de instalaciones y equipo para ser implementados a
través de los siguientes 5 afos.

El plan de desarrollo de transporte a corto plazo ha encontrado a
la fecha los siguientes resultados importantes:

o El Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee
funciona significantemente mejor que sistemas de
trasporte a nivel nacional similares con respecto a la
eficienciay efectividad del servicio.

e Dentro del Condado de Milwaukee, el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee ofrece una
cobertura excelente de areas residenciales, lugares de
empleo, y principales centros de actividades.

e Aun cuando el sistema de transporte ofrece excelente
cobertura en servicio dentro del Condado de
Milwaukee, el sistema de transporte tiene deficiencias
con respecto al horario limitado y frecuencia del
servicio ofrecido en muchas rutas, particularmente en
fines de semanas, y de lentitud en el servicio.

e Servicios de transporte no estan disponibles para los
residentes del Condado de Milwaukee para
transportarse a muchos lugares de trabajos y centros de
actividades en los condados de los alrededores, o si esta

disponible, el horario y la frecuencia del servicio son
muy limitados y los viajes son prolongados.

o FElsistema de transporte depende fuertemente de fondos
del Estado para su operacion, los cuales no se ha
mantenido a la par con la inflacion en afios recientes. El
Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee ha
tenido que aumentar sus tarifas, reducir servicio, y
utilizar para su operacion cerca de dos tercios del saldo
de su "banco" de fondos Federales destinados a cubrir
proyectos de instalaciones y equipo.

o Sin un aumento de fondos de asistencia del Estado
suficientes para cubrir costos de inflacion y el
establecimiento de fondos locales dedicados para el
transporte publico, el sistema de transporte pudiese
agotar su "banco" de fondos Federales no usados, y
enfrentar la implementacion dréastica de cortes de
servicio—de hasta un 35 por ciento de reducciones de
servicio parael afio 2010.

JUNTAS PUBLICAS INFORMATIVAS

Los residentes del Condado de Milwaukee tendran la oportunidad de
familiarizarse con el plan de desarrollo de transporte y hacer
comentarios acerca del trabajo hecho hasta la fecha en las juntas
publicas informativas programados para Febrero y Marzo. Los
comentarios guiaran el desarrollo de alternativas y recomendaciones
potenciales para mejoras de operacion y de instalaciones y equipo
para el sistema de transporte por los siguientes cinco afos.

Las fechas y ubicaciones de las juntas informativas estan listadas
abajo. Personal de la Comision estara disponible en formato de "casa
abierta" de 4:30 p.m. a 7:00 p.m. para individualmente constestar
preguntas y dar informaciéon acerca del plan de desarrollo de
transporte. Se hara una presentacion breve a las 6:00 p.m. Personas
con necesidades especiales deben contactar las oficinas de la
Comisién con un minimo de 72 horas de anticipacion para que los
arreglos apropiados sean hechos. La informacién de contactos esta
en la parte posterior de este folleto.

Fecha Ubicacion
Downtown Transit Center

Harbor Lights Room
909 E. Michigan Street

27 de Febrero, 2007

28 de Febrero, 2007 United Community Center
Conference Room 1 and 2,
1028 S. 9th Street

1° de Marzo, 2007 HeartLove Place
Auditorium

3229 N. Dr. Martin Luther King Jr. Drive




Un buen sistema de transporte ptblico es esencial en el area de
Milwaukee:

o Para ofrecer una alternativa necesaria y deseable al
automovil en corredores y areas de mucho trafico;

e Para contribuir a la eficiencia en el sistema de
transportacion incluyendo la reduccion del volumen de
trafico y congestionamiento en autopistas y de
emisiones de contaminantes y del consumo de energia;

o Para apoyar y motivar desarrollo de alta densidad, lo
cual resulta en eficiencias para infraestructura y
servicios publicos;

o Para satisfacer las necesidades de transporte de la
considerable porcion de poblacion (16 por ciento de
hogares) sin acceso aun automovil; y

o Para satisfacer las necesidades de negocios e
industrias, fomentando desarrollo econdémico vy
aumentando la calidad de vida de los residentes del
Condado al ofrecer acceso a trabajos y fuerza laboral y
una reduccion en gastos de transportacion a los
hogares, permitiendo asi a los hogares ahorros mas
grandes, otros gastos, y un nivel mas alto de vida.

COMITE CONSULTIVO DE PLANEACION DEL SISTEMA
DE TRANSPORTE DEL CONDADO DE MILWAUKEE
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Organizacion del Estudio

El trabajo en el Plan de Desarrollo del Sistema de Transporte del
Condado de Milwaukee estd supervisado por el Comité
Consultivo de Planeacion del Transporte Piblico del Condado
de Milwaukee, cuyos miembros han sido nombrados por el
Ejecutivo del Condado de Milwaukee (ver la lista de miembros
del comité en ésta pagina). Después de un cuidadoso estudio y
evaluacion, el Comité Consultivo propondra al condado de
Milwaukee un plan recomendado de desarrollo del sistema de
transporte, identificando las mejoras de operacion, de
instalaciones y de equipo para el Sistema de Transporte del
Condado de Milwaukee, que deberian de ser implementados del
aflo 2007 al 2011. El Comité Consultivo guia al personal técnico
en la preparacion del plan, incluyendo el disefio y evaluacion de
mejoras en el transporte y en propuestas de financiamiento.

CoberturayArea del Estudio

Este plan de desarrollo del sistema de transporte tiene el
proposito de ofrecer una evaluacion completa de, y los cambios
de servicios recomendados tienen el potencial de ser
implementados a través de los proximos cinco aios para los
servicios de autobuses de ruta fija ofrecidos por el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee. El plan no incluird un
analisis completo del funcionamiento de los servicios de
transporte de Transit Plus del Condado de Milwaukee para
personas discapacitadas. Dado el enfoque del plan a corto plazo
de cinco anos, el estudio tampoco considerara opciones de
servicios que proponen un sistema de transporte de carriles
exclusivos.

USODE LATIERRAY PATRONES DE TRANSPORTE

Como parte del plan de desarrollo de transporte, informacion fue
coleccionada y revisada sobre patrones de actual y pasada
poblacion, empleos, uso de la tierra, y de transporte en el
Condado de Milwaukee. Los siguientes parrafos presentan
resultados importantes.

Poblacién

Desde 1960, el total de poblacion residente del Condado de
Milwaukee ha disminuido casi un 9 por ciento, mientras que el
total de poblacion en los condados adyacentes Ozaukee,
Washington, y Waukesha ha aumentado cerca del 138 por ciento.
La disminucion de poblacion del Condado ha modestamente
reducido el tamafio del mercado para servicios de transporte
publico. Mientras tanto, el tamafio promedio de hogares ha
disminuido, resultando en un aumento en el total de hogares del
Condado de casiun 21 por ciento.

Cinco grupos de poblacion para los cuales el acceso a
automoviles es mas limitado que el de la poblacion en conjunto
puedieran ser categorizadas como "dependiente de transporte":
nifios de edades escolares (edades 12-16), personas ancianas
(edades 65 y mayores), personas en familias de bajos ingresos,
personas discapacitadas, y hogares sin vehiculo disponibles. La
concentracion residencial mas alta de personas dependientes de
transporte se encuentran en las porciones este-central y noroeste
del Condado, como se muestra en el Mapa 1. Esta poblacion
dependiente de transporte generalmente coincide con la
poblacion minoritaria del Condado de Milwaukee (ver Mapa 2).



Mapa 1

POBLACION DEPENDIENTE DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL CONDADO DE MILWAUKEE: 2000
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Fuente: Oficina de los Censos de E.U. y SEWRPC.

Empleos

El total de empleos en el Condado de Milwaukee ha aumentado
casiun 17 por ciento desde 1960 al 2003, una taza de crecimiento
menor que la de los condados adyacentes de Ozaukee,
Washington, y Waukesha, donde el niimero de trabajos
aumentaron por 550 por ciento durante el mismo periodo. El
crecimiento significante de trabajos en los condados fronterizos
y en las porciones del norte, oeste, y sur del Condado de
Milwaukee ha permitido la creacion de nuevos servicios de
transporte, generalmente patrocinados y financiados por los
Condados de Waukesha y Ozaukee, designados para conectar los
residentes del Condado de Milwaukee con trabajos.

UsodelaTierra

Investigacion en uso de la tierra que apoya transporte publico
indica que el servicio de autobuses de rutas fijas puede ser
apoyado por areas de densidades de empleos con un minimo de
cuatro trabajos por acre y densidades de areas residenciales con
un minimo de siete unidades habitacionales por acre. Areas con
densidades residencial y/o densidades de empleos que apoyarian
transporte publico pueden ser localizadas a través del Condado
de Milwaukee, excepto por la porcion lejana del sur, como se
muestra en el Mapa 3.

Mapa 2

POBLACION MINORITARIA EN
EL CONDADO DE MILWAUKEE: 2000

MANZANAS DE CASAS DEL
CENSO DONDE LA POBLACION
MINORITARIA EXCEDE EL
PROMEDIO POR CONDADO
WHITEFISH (38.6 POR CIENTO)

l SHOREWOOD

NOTA: LA POBLACION MINORITARIA
INCLUYE PERSONAS
IDENTIFICADAS EN EL CENSO
DEL 2000 COMO DE RAZA
NEGRA/AFRICANO AMERICANO,
INDIGENA AMERICANO Y NATIVO

DE ALASKA, ASIATICO E ISLENO
DEL PACIFO, OTRAS RAZAS
MINORITARIAS E HISPANO.

MILWAUKEE CQ.

————————

100 w
b . L e
MILWAUKEE _CO. [ —

Fuente: Oficina de los Censos de E.U. y SEWRPC.

Lamayoria de los principales centros de actividades de la region
de Milwaukee como centros médicos, escuelas, centros
comerciales, oficinas de gobierno, areas recreacionales,
estaciones de ferrocarril y autobuses de pasajeros estan
localizados dentro del Condado de Milwaukee. Muchos de estos
centros, por lo tanto, son actualmente servidos por el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee. Sin embargo, los
principales centros de actividades relacionados a empleos
(compaifiias grandes, complejo de oficinas y parques
industriales) estdn ampliamente dispersados a través de los
cuatro condados del area de Milwaukee, como se muestra en el
Mapa 4. De las 134 compaiiias del area de Milwaukee con 500 o
mas empleados, 48 estan localizadas en los condados de
alrededor Ozaukee, Washington, o Waukesha. De los 89
complejos de oficinas y parques industriales identificados en el
area de Milwaukee, 64 estan localizados en los condados de
alrededor.

Patronesy Habitos de Transporte

Encuestas de transporte tomadas por la Comision Regional de
Planeacion indican que en un dia entre semana promedio total de
persona-viajes dentro del condado—aquellos viajes hechos
totalmente dentro del Condado de Milwaukee—aumentaron
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Mapa 3

AREAS QUE APOYAN TRANSPORTE PUBLICO
EN EL AREA DE MILWAUKEE: 2000
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condados—aquellos hechos entre el Condado de Milwaukee y
cualquiera de los otros seis condados en la Region del Sureste de
Wisconsin—aumentaron casiun 210 por ciento de 1963 al2001. A
pesar del alto incremento en viajes entre condados, la gran
mayoria (77 por ciento) de todos los persona-viajes en el Condado
de Milwaukee en el 2001 fueron hechos totalmente dentro del
Condado. De los viajes entre condados, aquellos hechos entre los
Condados de Milwaukee y Waukesha cuentan casi por dos tercios
de todos los viajes de personas entre condados en el 2001, como se
muestra en el Mapa 5. La mayoria de los viajes hechos entre los
condados de Milwaukee y Waukesha ocurrieron entre el area
central del Condado de Milwaukee y el este del Condado de
Waukesha.

SISTEMADE TRANSPORTE EXISTENTE

Lasiguiente seccion describe servicios de rutas fijas y de respuesta
a demanda, tarifas, viajes, y costos del Sistema de Transporte del
Condado de Milwaukee.

Rutas Fijas del Servicio de Autobus y Tarifas
Servicio de autobuses de rutas fijas proporcionado por el Sistema
de Transporte del Condado de Milwaukee esta ilustrado en el
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Mapa 4

PRINCIPALES CENTROS DE ACTIVIDADES EN EL AREA
DE MILWAUKEE EN RELACION CON EL AREA SERVIDA
POR EL SISTEMA DE TRANSPORTE DEL CONDADO DE
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Mapa 6. Los servicios de transporte regulares proporcionados
por el sistema incluyen:

Servicio rapido de autopista, el cual consiste de nueve
rutas directas de alta velocidad entre el Centro de
Milwaukee y areas residenciales remotas o lotes de
estacionar-viajar en el Condado. El servicio se ofrece
solamente durante periodos pico de las mafianas y
tardes de dias entre semana;

Servicio regular local y autobuses de enlace, los cuales
consisten de 31 rutas locales y de enlace operadas en
calles principales y colectoras con paradas frecuentes; y

Servicios especiales de autobuses durante dias de
escuela, incluyen nueve rutas para escuelas de
bachillerato e intermedias y tres rutas de UBUS. Las
rutas de UBUS operan en autopistas y calles principales
entre areas remotas y lotes de estacionar-viajar a y del
campus de la Universidad de Milwaukee-Wisconsin.



Mapa 5

DISTRIBUCION DE PERSONA-VIAJES ENTRE CONDADOS EN
UN DIA DE SEMANA TIPICO ENTRE EL CONDADO DE
MILWAUKEE Y CONDADOS VECINOS: 2001
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Fuente: SEWRPC.

Las rutas del sistema de transporte también conectan con otras rutas
de autobuses patrocinadas por otros gobiernos locales en el sureste
de Wisconsin (ver Mapa 7). Algunas de estas rutas ofrecen servicio
de transporte que los residentes del Condado de Milwaukee pueden
usar para accesar trabajos y principales centros de actividades fuera
del Condado de Milwaukee, incluyendo rutas del sistema de
transporte del Condado de Milwaukee financiadas por los Condados
de Ozaukee y Waukesha (Rutas No. 143 y Rutas Nos. 8,9, y 10 al
oeste de la frontera de los Condados de Milwaukee y Waukesha);
rutas operadas por Wisconsin Coach Lines Inc. y por el Sistema de
Transporte Metro de Waukesha financiado por el Condado de
Waukesha y/o la ciudad de Waukesha. También hay rutas de enlace
de autobuses patrocinadas por otros gobiernos locales, las cuales no
ofrecen transporte a zonas de trabajo en areas suburbanas,
incluyendo el servicio Kenosha-Racine-Milwaukee patrocinado por
la ciudad de Racine; el servicio de West Bend-Milwaukee
patrocinado por el condado de Washington; y los servicios de
Oconomowoc-Milwaukee, Mukwonago-Milwaukee, y
Menomonee Falls-Milwaukee patrocinados por el Condado de
Waukesha.

Mapa 6

SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO EXISTENTE
PROPORCIONADO POR EL SISTEMA DE TRANSPORTE
DEL CONDADO DE MILWAUKEE: OTONO DEL 2006
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En el 20006, la tarifa en efectivo base para adultos era de $1.75
para rutas locales y $2.25 para rutas rapidas de autopista.
Ancianos e individuos discapacitados pagaron tarifas reducidas
de $0.85, y estudiantes pagaron $1.30. Boletos y pases
estuvieron disponibles a tarifas de descuento.

Transit Plus

El Sistema de Transporte también ofrece el servicio de
transporte Transit Plus a través del Condado de Milwaukee para
personas discapacitadas a quienes no les es possible usar
servicios de rutas fijas. Transit Plus ofrece servicio de taxi de
acera-a-acera para individuos ambulantes discapacitados y
servicio de van de puerta-a-puerta para individuos
discapacitados quienes requieren un vehiculo accesible y/o
algo de asistencia del chofer. Transit Plus estd disponible
durante los mismos periodos que el servicio de autobuses de
rutas fijas del Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee. Individuos discapacitados pueden también usar el
servicio de autobus accessible ofrecido en todas las rutas
regulares del sistema de transporte.



Mapa 7 Figura 1

SERVICIOS DE AUTOBUSES CONECTORES PROPORCIONADOS
POR OTROS OPERADORES DE TRANSPORTE FUERA DEL

NIVEL DE USO Y NIVEL DE SERVICIO ANUAL PARA SERVICIO DE
AUTOBUS DE RUTAS FIJAS PROPORCIONADAS POR EL SISTEMA

CONDADO DE MILWAUKEE: OTONO DEL 2006
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Nivel de Usoy Niveles de Servicio

El nivel de uso del transporte esta altamente ligado con el nivel
de servicio ofrecido con factores, tales como horas de operacion,
y frecuencia del servicio. Millas vehiculares y horas vehiculares
del servicio de autobus son comunmente usadas para medir el
nivel total del servicio ofrecido por el sistema de transporte.
Figura 1 muestra una historia del nivel de uso y niveles de
servicio para el Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee. El nivel de uso de transporte aumentd de 1975 a
1980—un periodo de mejoras mayores al servicio de transporte
y de expansion, y aumento del precio del combustible. Por la
mayor parte de los siguientes 14 afios, nivel de uso y servicio
disminuyeron. Entonces, de 1995 hasta 1999, servicio
expandido y nuevos programas de pases para autobuses
contribuyeron al incremento del nivel de uso de transporte.
Desde el afio 2000, el sistema de transporte ha disminuido las
millas vehiculares anuales en un 17 por ciento y las horas
vehiculares anuales en un 16 por ciento; aumentado dos veces las
tarifas en efectivo para adultos; y aumentado cuatro veces el
precio de pases semanales. El nivel de uso en el sistema de
autobuses disminuy6 por un 12 por ciento entre el 2000 y el
2005.
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DE TRANSPORTE DEL CONDADO DE MILWAUKEE: 1975-2005
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“Informacién sobre el nivel de uso de 1975 hasta 1977 han sido ajustados para
incluir pasajeros usando pases semanales para transferir para hacerla
comparable a el nivel de uso reportado de 1978 al presente.

® Informacion sobre el nivel de uso y servicios para 1978 refleja menos de
12 meses de operacion debido a una huelga de los operadores de
autobuses

° Informacion de servicio de 1975 hasta 1984 ha sido ajustada para remover

millas vehiculares y horas vehiculares sin pasajeros para hacer el servicio
Fuente: Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee y SEWRPC.

Varios factores han contribuido a la disminucion en general del
nivel de uso en el sistema de transporte desde principios de los
80's. Estos factores incluyen la disminucion en poblacion en el
Condado de Milwaukee, la disminucion en densidad de
residencias y empleos, y un aumento en la compra de
automoviles propios y su uso. Aumentos de tarifas y reducciones
de servicio implementadas por el sistema de transporte durante
este periodo también resultd en disminucion del nivel de uso.
Finalmente, la falta de fondos ha contribuido a la inhabilidad de
expander significativamente el transporte para servir mejor el
Condado de Milwaukee y mds del area metropolitana, ofrecer
servicio mas rapido con mas rutas express y rapidas, y aumentar
la frecuencia del servicio para hacerlo razonablemente
conveniente y atractivo al usuario.

Casi un 45 por ciento de los viajes hechos en el sistema de
transporte son al y del trabajo, 25 por ciento a y de la escuela, 10
por ciento para ir de compras, y el otro 20 por ciento para
propositos médicos, sociales, recreacionales, y otras cosas.



Figura 2

GASTOS DE OPERACION, GANANCIAS DE OPERACION, Y
ASISTENCIA PARA OPERACION ANUALES PARA EL SISTEMA
DE TRANSPORTE DEL CONDADO DE MILWAUKEE: 1975-2005
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Fuente: Departamento de Trabajos Publicos del Condado de Milwaukee,
Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee y SEWRPC.

Costos de Operacion e Instalaciones y Equipo

El total de gastos de operacion para el sistema de transporte ha
incrementado desde que el sistema comenzd a operar
publicamente en 1975, como se muestra en la Figura 2. El
aumento en gastos de operacion desde 1990 refleja la expansion
del servicio de autobuses entre 1995 y el 2000, y cambios al
servicio de transporte para personas discapacitadas para cumplir
con requisitos Federales de ADA (ADA siglas en Inglés y
significa American Disability Act). Por los pasados cinco afios,
tarifas y otras ganancias misceldneas de operacion pagaron por
casi el 32 por ciento de los gastos promedio anuales de operacion
del servicio regular de autobus y el servicio para personas
discapacitadas, y casi un 12 por ciento fue proporcionado por
fondos Federales de transporte; 43 por ciento por fondos Estatales
de transporte, y 13 por ciento por fondos del Condado generados a
través de impuestos sobre propiedad local. El sistema de
transporte depende fuertemente de fondos Estatales, con el Estado
proporcionando cerca del 63 por ciento del total de fondos
publicos de operacion del Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee. En esos mismos presupuestos, cerca del 80 por ciento
de los gastos de instalaciones y equipo vinieron de programas
Federales de asistencia para instalaciones y equipo de transporte,
y el restante 20 por ciento vino del Condado de Milwaukee.

El Condado de Milwaukee aument6 la cantidad de fondos
Federales de asistencia al transporte utilizados por el sistema
para financiar gastos de operacion del 2001 al 2005. Este
aumento fué posible porque el sistema de transporte no habia
gastado totalmente los fondos de asistencia de transporte
Seccion 5307 de la Administracion Federal de Transporte (FTA
siglas en Inglés) que le habian asignado en afios pasados, y esos
fondos no gastados estaban aun disponibles para el Condado de
Milwaukee. El sistema de transporte ha utilizado estos fondos de
Seccion 5307 sobrantes, destinados principalmente para
proyectos de instalaciones y equipo, para limitar la necesidad de
incrementos en impuestos del Condado, de aumento de tarifas, y
de reducciones de servicio. Como el Condado aumenté la
utilizacion de estos fondos, el balance, o "banco", de estos
fondos disminuy¢6 de casi $37 millones al comienzo del 2001 a
casi $12 millones al comienzo del 2006.

OBJECTIVOS DELSERVICIOY ESTANDARES

El Comité Consultivo adopto los siguientes cinco objectivos del
servicio de transporte para establecer una base para la evaluacion
del funcionamiento del sistema de transporte, la identificacion
de necesidades del servicio de transporte no satisfechas, y el
disefo y recomendacion de mejoras:

1. El sistema de transporte publico debe efectivamente
servir los patrones existentes del uso de la tierra y
apoyar la implementacion de los usos de la tierra
planeados, cumpliendo con la demanda y necesidad
de los servicios de transporte, y particularmente las
necesidades de la poblacion dependiente de
transporte;

2. El sistema de transporte debe promover el uso
efectivo del servicio de transporte y operar un
servicio que sea confiable y ofrezca conveniencia y
comodidad para el usuario;

3. Elsistemade transporte debe promover la seguridad y
proteccion de sus pasajeros, equipo de operacion,
instalaciones, y personal;

4. El sistema de transporte publico debe promover
eficiencia para el sistema de transportacion, en
general;y

5. Elsistema de transporte publico debe ser econémico
y eficiente, compliendo con todos los otros objetivos
al menor costo posible.

Cada uno de los objectivos del servicio de transporte arriba
mencionados esta apoyado por un principio de planeaciéon y un
grupo de estandares con la intencioén de cuantificar el logro de
cada objetivo. Por ejemplo, los estandares de servicio
especifican:

e Los usos de la tierra que deben ser conectados y
servidos por transporte publico, basado en su
densidad y tipo, y tamafio del centro de actividades;

o Lashorasde operacion del servicio deseadas;

o Lafrecuenciadeseada del servicio de transporte; y,

e La comparabilidad de la duraciéon de viaje por

transporte publico a la duracion de viaje por
automobil. -



Tabla 1

COMPARACION DE NIVEL DE USO E INDICADORES DE

FUNCION FINANCIERA ENTRE EL SISTEMA DE TRANSPORTE
DEL CONDADO DE MILWAUKEE Y GRUPOS SIMILARES: 2000

Informacién de Operacion *

Estadisticas Descriptivas de Grupos Similares

Posicién del

Sistema de Sistema de

Transporte Transporte del
del Condado Condado de
Medidas de Funcionamiento de Milwaukee | Minimo Promedio Maximo Milwaukee ©
Efectividad del Servicio
Pasajeros por Unidad 712 139 30.4 48.0 1
Pasajeros por Milla
Vehicular de paga 35 17 23 31 1
Pasajeros por Hora
Vehicular de paga 455 | 253 307 412 1
Eficiencia del Servicio
Gastos de Operacion por Milla
Vehicular de paga $ 535 | $ 4.89 $632| $ 872 5
Gastos de Operacion por Hora
Vehicular de paga $69.41 | $63.56 $85.52 | $102.04 3

Efectividad del Costo
Gastos de Operacion por
Pasajero $ 152 | $ 230 $ 2.81 $ 344 1
Asistencia Total de Operacion por
Pasajero
Tasa de Recuperacion de Tarifas $ 101 | $ 1.49 $ 222 $ 2.81 1
por Todos los Servicios
33.8 16.2 21.5 35.0 2

¢ Basada en informacion obtenida del Banco de Datos del Transporte Nacional de la Administracion del Transporte
Federal para el 2000, publicada en la Auditoria del Funcionamiento de la Administracién del Sistema de Transporte
del Condado de Milwauke hecha por el Departamento de Transportacion de Wisconsin, Agosto 2002.

" Indicadores importantes de funcionamiento fueron desarrollados basados en informacion reportada por otros trece
sistemas urbanos de autobuses seleccionados en la Auditoria del Funcionamiento.

° Posicion de 1 es la mejor, 14 es la peor.

Fuente: Departamento de Transportacién de Wisconsin y SEWRPC.

EVALUACION DELSISTEMA
DE TRANSPORTE EXISTENTEY
NECESIDADES IDENTIFICADAS NO SATISFECHAS

Usando los objectivos del servicio de transporte y estandares, se
llevo a cabo una evaluacion de todo el sistema y ruta por ruta del
Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee. La evaluacion
identificod areas de excelente funcionamiento del sistema de
transporte, asi como también areas donde las necesidades del
servicio no han sido satisfechas por el sistema de transporte. El
Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee tiene un
excelente funcionamiento con respecto al area servida dentro del
Condado de Milwaukee, a estandares de uso de su capacidad de
autobuses, y puntualidad.

o El Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee
tiene una excelente cobertura en general de areas
residenciales y de empleos en el Condado de
Milwaukee. Casi un 90.5 por ciento del total de la
poblacion del Condado reside dentro de distancias
convenientes para caminar del existente sistema de
transporte. Practicamente todos los grupos de manzanas
de casas del censo con concentraciones de personas
dependientes del transporte y zonas del censo con
poblaciones minoritarias por encima del promedio
dentro del condado viven a menos de un cuarto de milla
de distancia caminable de las rutas del sistema. Casi un
94 por ciento de los trabajos en el Condado estan
localizados a menos de un cuarto de milla de distancia
caminable del sistema.

o Centros de actividades y areas que apoyan transporte
publico estan bien servidas dentro del Condado. En
total, 81 de las 86 compaiiias principales, 22 de los 25
complejos de oficinas y parques industriales, y 68 de los
70 otros centros de actividades fueron servidos por las
rutas existentes del sistema de transporte, como ha sido
mostrado en el Mapa 4. La mayoria de las areas que
apoyan transporte publico en el Condado de
Milwaukee—areas con densidades residenciales y de
empleos consideradas necesarias para apoyar rutas fijas
del servicio de autobuses—son servidas por las rutas
locales del Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee.

o FElsistema de transporte generalmente no experimenta
autobuses llenos mas alla de capacidad nominal, es
decir, hay un asiento para cada pasajero en autobuses
rapidos en autopista y no hay mas de cuatro pasajeros
por cada tres asientos en casi ninguna de las rutas
locales de autobuses en periodos pico. Hay solo algunos
problemas durante horas pico en dias entre semana
cuando el uso del transporte para estudiantes se
empalma con el del piblico en general.

o Lapuntualidad de los autobuses es excelente, con 90 o
mas por ciento de puntualidad en el servicio.

e De las 31 rutas locales, 26 cumplen o exceden el
estandar de efectividad en el funcionamiento de rutas
(el cual es definido como 22 pasajeros abordando por
hora de servicio cobrable en dias entre semana). Estas
rutas sirven areas con altas concentraciones de minorias
y poblaciones dependientes de transporte, operan mas
de 20 horas durante dias entre semana, y ofrecen el
servicio mas frecuente. En fines de semana, 25 rutas
exceden los estandares de efectividad de
funcionamiento de rutas definidas por el servicio para
Sabados (15 pasajeros por hora) y Domingos (10
pasajeros por hora).

Comparacion de Sistemas

de Transporte Similares en toda la Nacion

Una auditoria del funcionamiento de la administracion del Sistema
de Transporte del Condado de Milwaukee fue completado por el
Departamento de Transportacion de Wisconsin (WisDOT) en el
2003. La auditoria del funcionamiento comparé el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee a un grupo de 13 sistemas
de transporte similares en los Estados Unidos. Todos los sistemas
de transporte similares operaban dentro de areas metropolitanas
con poblaciones similares al Condado de Milwaukee, estaban
localizados en climas del norte, y contaban con flotas de autobuses
similares en numero. La comparacion de los sistemas similares
concluyd que el Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee
sobrepasa en funcionamiento a sus similares en todas las medidas
de uso y funcion financiera, como se muestra en la Tabla 1. Atin
cuando se sefiala el funcionamiento excepcional del Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee, la auditoria menciond las
reducciones del servicio, las cuales fueron implementadas desde el
2000, principalmente debidas a las restricciones presupuestarias, y
advirtié que mas reducciones al sistema de transporte pudiesen
potencialmente dafiar el funcionamiento del sistema.



Necesidades del Servicio de Transporte no Satisfechas
Mientras que el Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee funciona bien en muchas areas y, comparado a
sistemas de transporte similares, es muy eficiente y efectivo, el
sistema de transporte no satisface todas las necesidades de
servicio de transporte ptblico de los residentes del condado de
Milwaukee. Las necesidades no satisfechas caen dentro de
cuatro areas especificas: areas de servicio, horas de operacion,
frecuencia del servicio, y duracion de viaje. Ademas, el servicio
de transporte conectando a los residentes del Condado de
Milwaukee a condados remotos es limitado. El Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee, en el pasado, ha
implementado mejoras de servicio las cuales intentaron mejorar
estas necesidades no satisfechas—areas de servicio, horas de
operacion, y frecuencia de servicio—pero las reducciones del
servicio en afios recientes han eliminado estas mejoras en el
servicio. Mejoras en el servicio para satisfacer estas necesidades
identificadas generalmente son menos eficientes y efectivas que
el servicio de transporte existente.

Arecas No Servidas. Algunas areas de porciones del oeste, sur,
noroeste y noreste del Condado de Milwaukee con densidades
residenciales y de empleos y/o principales centros de
actividades que apoyarian transporte publico no son servidos
por ninguna de las rutas del sistema de transporte. E1 Mapa 8
muestra estas areas las cuales no son servidas por transporte
publico.

Horas Inadecuadas de Servicio. En dias entre semana, 25 de las
31 rutas locales cumplen con estandares deseados de horas de
servicio de 20 horas de servicio diarias. Los autobuses rapidos
de autopista no cumplen con este estandar, porque solo operan
durante dias entre semana en periodos pico, sin servicio de
mediodia o de noche. El servicio de transporte proporcionado
por menos de 16 horas al dia no ofrece viajes en los horarios de
comienzo y término de todos los turnos de trabajo,
especificamente segundo y tercer turnos. También hay areas
grandes servidas por rutas que no cumplen con las 20 horas de
servicio deseadas durante los fines de semana: solamente 14 de
las 31 rutas locales cumplen con ese estandar en Sabados, y
solamente 9 de las 30 rutas lo cumplen en Domingos. Ademas,
porciones de algunas rutas no tienen servicio los fines de
semana.

Servicio de Frecuencia Inadecuado. El Sistema de Transporte
del Condado de Milwaukee depende de un sistema cuadricula de
rutas locales donde transferencias entre una o mas rutas son
generalmente requeridas para completar un viaje usando el
transporte publico. La frecuencia del servicio en las rutas
directamente afecta la conveniencia de transferencias, con
largos intervalos entre autobuses incrementando el tiempo de
espera en transferencia, haciendo el servicio inconveniente y
alejando a los posibles usuarios. La mayoria de las rutas locales
no cumplen con los estandares deseables de intervalos de
servicio durante horas pico. Durante periodos pico en dias entre
semana, menos del 30 por ciento de la poblacion del Condado, y
menos del 37 por ciento de los trabajos del Condado, son
servidos por rutas con intervalos deseables de 10 minutos o
menos, como se muestra en la Tabla 2. Durante dias de semana
en periodos no pico, casi un 60 por ciento de la poblacion y
trabajos del Condado son servidos por rutas y segmentos de rutas

Mapa 8

AREAS CON NECESIDADES NO SATISFECHAS DE SERVICO DE
TRANSPORTE PARA LOS RESIDENTES DEL CONDADO DE
MILWAUKEE CON RESPECTO AL AREA DE COBERTURA DEL
SERVICIO LOCAL DE TRANSPORTE: 2005
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Fuente: SEWRPC.

con intervalos deseables de 20 minutos o menos. Ninguna de las
rutas de autobus rapido en la autopista o UBUS tienen intervalos
que cumplan con intervalos deseables. La baja frecuencia del
servicio se debe mayormente a reducciones del servicio que han
ocurrido en los pasados cinco afios.

Prolongados Viajes en Autobus. La duracion de viajar en
autobus es generalmente entre dos y cuatro veces mayor que la
de viajar en automovil al comparar viajes similares. La razon de
duracion de viajes en autobus a viajes en carro entre ubicaciones
selectas dentro del Condado se muestran en el Mapa 9. La
prolongada duracion de viajar en autobus se origina de una
combinacién de factores: rutas de autobus locales con bajas
velocidades promedio de operacion proporcionando la mayoria
del servicio de transporte en el sistema; la falta de mecanismos
para administrar el sistema de transportacion—sefales de
trafico de prioridad y carriles reservados—para aumentar las
velocidades de viajes de autobuses; y recortes del servicio
establecidos desde el 2000 que aumentaron los intervalos de
operacion y eliminaron rutas y segmentos de rutas.




Tabla 2

POBLACION Y EMPLEOS EN EL CONDADO DE
MILWAUKEE DENTRO DE UN CUARTO DE MILLA DE
DISTANCIA DE RUTAS LOCALES/ Y DE ENLACE
OPERANDO CON INTERVALOS DESEABLES: 2004

Poblacion Empleos
Porcentaje
del total de Porcentaje
Poblacién del total de
enel Empleos en
Area Ntmero Condado Nimero el Condado
Condado de Milwaukee................c.ccco.o.... 940,200 100.0 624,600 100.0
Dentro de un cuarto de milla de distancia
dealgunaruta......cooiiiiiiiiiiiiei 850,900 90.5 587,100 94.0
Dentro de un cuarto de milla de distancia
de rutas con intervalos deseables
Periodo pico en la mafiana.................... 213,100 227 219,800 35.2
Periodo del medio dia...........ccccceeevuenene 583,800 62.1 385,500 61.7
Periodo Pico enla Tarde..........cccccueu.. 277,100 29.5 232,400 37.2
Periodo temprano en la noche............... 418,400 44.5 308,800 494
Periodo tarde en la noche...................... 383,600 40.8 270,600 43.3

@ El Esténdar de Disefio de Servicio 8 del Objetivo 2 indica que es altamente deseable tener rutas locales del
sistema de transporte operando en dias de semana con intervalos de no mas de 10 minutos durante periodos
picos y 20 minutos durante todos los periodos no pico.

Fuente: SEWRPC.

Servicio Limitado Conectando Residentes del Condado de

Milwaukee a Condados Remotos. Las necesidades no
satisfechas de residentes del Condado en viajes entre el Condado
de Milwaukee y los otros condados en sus alrededores en el
sureste de Wisconsin incluyen:

o Falta de servicio: Muchos principales centros de
actividades y significantes concentraciones de
empleos fuera del Condado de Milwaukee no tienen
servicio de transporte publico conectando con
residentes del Condado de Milwaukee, como se
muestra en el Mapa 8.

o Horas y frecuencia limitadas: Los servicios de
transporte que actualmente estan disponibles para
conectar a residentes del Condado de Milwaukee con
trabajos y centros de actividades en los condados de
los alrededores, con rara excepcion, tienen horarios
de servicio limitado en dias entre semana y son
operados con viajes no frecuentes.

e Duracion de Viajes Prolongados: El servicio de
transporte que conecta a los residentes del Condado
de Milwaukee con los condados de los alrededores en
muchos casos incluye servicio lento de autobts local,
y/o requiere usar conexiones de autobus local en el
Condado de Milwaukee.

o Tarifas de Transporte: Mientras que se ofrecen tarifas
de descuento para pasajeros que transfieren entre los
diferentes sistemas de transporte, los descuentos y
planes de transferencias no son uniformes entre todos
los servicios de transporte conectando con el Sistema
de Transporte del Condado de Milwaukee.

La falta de una administracion regional de transporte y fondos
adecuados han impedido la implementacion del servicio
conectando a los residentes del Condado de Milwaukee a los
otros condados del sureste de Wisconsin.

10

DIRECCION POTENCIAL FUTURA DEL SISTEMA
DE TRANSPORTE DEL CONDADO DE MILWAUKEE

Desde el 2001, el Sistema de Transporte del Condado de
Milwaukee ha implementado reducciones significantes del
servicio y aumentos de tarifas. Mientras que algunas de estas
acciones pasadas pudiesen haber estado relacionadas a
consideraciones en la eficiencia y efectividad del servicio de
transporte, la mayoria fueron debidas a limites en los fondos de
operacion del Estado y del Condado de Milwaukee. El sistema de
transporte depende fuertmente en fondos estatales, e
histoéricamente el Estado ha proporcionado cerca del 65 al 70 por
ciento de los fondos necesarios para la operacion del sistema de
transporte publico. Sin embargo, entre el 2000 y 2005, el Estado
incrementd solamente los fondos de asistencia a operaciones
menos de 1.5 por ciento en promedio anual—no lo suficiente para
mantenerse a la par con la inflacion. Como se describid
anteriormente, el Condado de Milwaukee tenia un balance de
fondos Federales no utilizados, los cuales eran para cubrir costo de
proyectos de instalaciones y equipo, pero se podian usar para
ciertos elementos de gastos de operacion tales como el
mantenimiento de equipo. Con la utilizaciéon de esos fondos, el
Condado de Milwaukee aumento el soporte operacional Federal
del sistema de transporte por mas del 80 por ciento del 2000 al
2005 (atn cuando el monto anual de tales fondos Federales
distribuidos al Condado de Milwaukee a través del mismo periodo
no aumentd). Mientras tanto, debido a periodos dificiles en el
presupuesto, los fondos del sistema de transporte proveidos por el
Condado de Milwaukee permanecieron casi al mismo nivel desde
el 2000 al 2005. El aumento substancial de fondos Federales no fué
capaz de compensar los aumentos marginales de los fondos del
Estado y los fondos estaticos del Condado de Milwaukee para
sistemas de transporte publico. Como resultado, entre el 2000 y el
2005, el sistema de transporte tuvo que reducir el servicio por un
15 por ciento y aumentar tarifas porun 17 al 30 por ciento.

Viendo hacia el futuro, el balance de fondos de la FTA no gastados
por el Condado de Milwaukee pudiese esperarse ser agotados para
el afio 2009. Sin aumentos restablecidos de fondos del Estado y
fondos del Condado de Milwaukee para asistencia al transporte,
reducciones serveras en servicio y tarifas mas altas pudiese
esperarse para el afio 2010, resultando en un sistema de transporte
significativamente mas pequeilo que sirve a menos poblacion y
empleos del Condado, que opera con horas mas reducidas de
servicio y con servicio de menos frecuencia, con un costo mayor
para aquellos quienes dependen del servicio como su medio
principal de transporte, y que ofrece una alternativa menos valida a
viajar en automovil.

Si la asistencia operacional del transporte del Estado aumenta
solamenta cerca del 2 por ciento por aflo, y la recaudaciéon de
impuestos a la propiedad del Condado para los autobuses regulares
y los servicios para individuos discapacitados de MCTS (siglas en
Inglés y significa Milwaukee County Transit System) se
mantienen a niveles del 2005, el sistema de transporte necesitaria
reducir las horas totales de servicio por cerca de un 35 por ciento
para el afio 2010. Para ilustrar lo que este prondstico de reduccion
del 35 por ciento pudiera significar, dos opciones de reduccion de
servicio fueron desarrolladas por el sistema de transporte y estan
identificadas en la Tabla 3. Opcidn A cortaria horas de servicio y
eliminaria algunas rutas locales; Opcion B mantendria las horas de
servicio pero eliminaria mas rutas locales; y ambas opciones
eliminarian también todos los autobuses rapidos en autopista y las
rutas UBUS. Las opciones indican claramente la magnitud de los
problemas de servicio y financiamiento que enfrenta el Sistema de
Transporte del Condado de Milwaukee.



Mapa 9

COMPARACION DE LA DURACION DE VIAJES EN SISTEMA DE TRANSPORTE A LA DURACION DE VIAJES EN AUTOMOVIL
ENTRE UBICACIONES SELECTAS EN DIAS DE SEMANA EN PERIODOS DE LA MANANA'Y DEL MEDIO DIA: ESTIMADOS DEL 2005
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Fuente: SEWRPC.

Las proyecciones demuestran la necesidad del Estado de regresar a
aumentar los fondos de transporte suficientemente para enfrentar el
costo de inflacion en el transporte, y de la creacion de una fuente
dedicada a proveer fondos locales para el transporte para reemplazar
los fondos de impuestos a la propiedad del Condado de Milwaukee.

RESUMEN

El plan de desarrollo de transporte hasta este momento demuestra que
el Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee funciona mejor
que a sistemas de transporte similares en términos de nivel de uso y
funcidn financiera, y sirve bien a la poblacion, empleos, y centros de
actividad dentro del Condado de Milwaukee. Sin embargo, hay varias
areas donde el sistema tiene deficiencias, incluyendo algunas areas no
servidas dentro del Condado de Milwaukee, horas de servicio
limitadas, duracion de viajes prolongados, y conexiones limitadas a
condados remotos.

Econdmicamente, el sistema de transporte enfrenta problemas. Debido
a su fuerte dependencia en fondos operacionales del Estado que no han
aumentado a la par con la inflacion, y la falta de un incremento en la
recaudacion de impuestos a la propiedad del Condado destinados al
transporte, el sistema ha reducido el servicio, aumentado tarifas, y
utilizado fondos Federales destinados para mejoras de instalaciones y
equipo para pagar por gastos de operacion. Sin el restablecimiento de
aumentos de fondos del Estado de asistencia al transporte suficientes
para satisfacer la inflacién, y sin la creacion de una fuente local
dedicada a proveer fondos operacionales, el sistema de transporte
pudiese necesitar reducir el servicio una vez mas por casi un 35 por
ciento parael afio 2010.
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Tabla 3

EJEMPLOS DE REDUCCIONES DE SERVICIO
NECESARIAS PARA EL ANO 2010, ASUMIENDO EL
CONTINUO USO DE LOS IMPUESTOS DE PROPIEDAD
PARA FINANCIAR LA PORCION LOCAL DE LOS COSTOS
DE OPERACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE DEL
CONDADO DE MILWAUKEE

Porcentaje de
Horas de
Reduccion Servicio
Estimada Anual Vehicular
de Horas de Anual del
Descripcion Servicio Vehicular 2005
Opcién A
e Eliminar todos las rutas rapidas en autopistas y 64,000 4
UBUS
e Eliminar todos los servicios de autobus 168,000 12
después de las 10:00 p.m. en dias de semana
y Sébados; limitar el servicio de los Domingos
a entre 9:00 a.m. y 6:00 p.m.”
e Eliminar 7 rutas locales y recortar o 286,000 20
restructurar el servicio en 17 rutas locales
adicionales
Reduccion Total 518,000 36
Opcién B
e  Eliminar todos las rutas rapidas en autopistas y 64,000 4
UBUS
e  Eliminar 10 rutas locales y recortar o 460,000 33
restructurar el servicio en 14 rutas locales
adicionales
Reduccion Total 524,000 37

@ Eliminacién del servicio de autobus durante estos periodos también permitiria reducciones en el
servicio para personas discapacitadas.

Fuente: Sistema de Transporte del Condado de Milwaukee y SEWRPC.

11




PASOS SIGUIENTES EN ELPROCESO DELESTUDIO

Los siguientes pasos en el plan de desarrollo de transporte son obtener comentarios del piblico en el trabajo hecho hasta ahora, y considerar
esos comentarios en el desarrollo de posibles alternativas y recomendaciones potenciales para mejoras de operacion y de instalaciones y
equipo para el sistema de transporte ptiblico por los siguientes cinco afos. Los siguientes son los pasos restantes importantes, y cuando cada
uno se espera ser terminado:

o  Primeraserie de juntas publicas - Febrero/Marzo 2007

e Desarrollo de alternativas y recomendaciones preliminares para mejoras de operacion y de instalaciones y equipo, y costos
asociados - Primavera 2007

o Segundaserie de juntas publicas - Primavera 2007

o Desarrollo del plan recomendado de desarrollo de transporte publico-Primavera/Verano 2007.

PARA MAS INFORMACION

Para enviar comentarios, obtener informacion adicional, o para solicitar una reunion informativa, por favor contactenos a:
Sitio Web: www.sewrpc.org/milwcotdp

Correo electronico: milwcotdp@sewrpc.org

Teléfono: (262) 547-6721

Fax: (262) 547-1103

Correo: P.O. Box 1607

W239 N1812 Rockwood Drive
Waukesha, WI 53187

This brochure is also available in English. It is available at www.sewrpc.org/milwcotdp. It may also be obtained in hard copy. Please call the Southeastern Wisconsin
Regional Planning Commission at (262) 547-6721 to receive a copy of the brochure in English or if you have any other questions.
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